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Das Pierd in der Geschichte der Sattlerei und

des Wagenbaues,

Von Th. Wolff-Friedenau.

v, (Nachdruck verboten.)
Konig schiiesslich seine  Erlaubnis
Pferde, streicheite es und wandte
Sonne entgegen, weil er  gemerkt

Ungliubig ldchelnd gab der
und Alexander niherte sich dem
den Kopf des Tieres dann der

hatte, dass es vor seinem  Schatten scheute. Als er das  Tier
villig beruhigt hatte, schwang er sich  hinauf.  Hochauf biumte
sich das feurige Tier, aber Alexander nahm es lest zwischen die

Schenkel und sprengte in tollem Galopp davon.  Der Hengst batte
scinen Meister gefunden, der sich nicht abwerfen liess. und Ross und
Reiter kehrten zu dem Konig zuriick. Philipp weinte vor Frenden und

Abbildung 6. R&misches Lastfuhrwerk.

sp_mc;hh:‘iallegxg;{;nscp?n W::{!B: .f,Mc'{_})ii Sohn, suche Dir ein anderes Kionig-
reich, Mazedonien ist zu kleig filr Dich!” Seitdem ist Buzephalus durch
mm Hﬁn&wmr historischen Beriihmtheit geworden. Er
wurde Kri ue und ‘wnermildliche Begleiter seines Herrn auf den furcht-
baren Kriegsziigen des ‘Welteroberers, ‘und mehr wie einmal rettete er
durch seine Kraft und Schnelligkeit Freiheit und Leben seines Herrm.
Noch in der Schiacht am Hydaspis entzog er ihn durch seine Schnellig-
geit der Verfolgung der Feinde, zugleich aber empfing er hier die Todes-
wunde, an der das beste Ross, das™J& einen Kbnig getragen, verendete.
Weinend stand Alexander an der Leiche seines Leibrosses, dem .zu Ehren
er eg:et herrliche Leichenfeier veranstaltete und die Stadt Buzephalien
griindete. )
Auch das Sattlerhandwerk hat des Buzephalus und seine dign

durch den kiithnen Reiter Alexander gedacht. In einem der arltg!anSaﬁleI:E
lieder heisst es dariiber:

Wie hielt des Alexanders Pferd

Den Sattler doch so ehrenwert,

Ohn' Sattel litt es zwar nur wenig,
Doch mit dem Sattel nur den Konig.

: Hierbei ist allerdings zu bemerken, dass es sich hierbei nicht um den
.. Sattel handelte, der damals, wip bereits gesagt, noch gar nicht vorhanden
* war, sondern um den Zaum, mit dem Alexander sein Leibross bindigte.

Eine neue Epoche fiir die (leschichte des Pierdes und ebenso fiir die
Geschichie der anf diesem begriindeten Gewerbe der Sattler- und Wagen-
“baukunst beginnt bei dem Volk der ROomer. Die Rtumer verwandten fast
. von Anfang ihrer geschichtlichen Epoche an das Pferd filr kriegerische
Zwecke als Reifpferd und bildeten Reitwesen und Reitkunst zur hiichsten
‘Blitte aus, womit zugleich auch die Sattlerkunst eine hohe Blute ihrer
technischen Entwickelung erreichte, *Zugleich waren es aber die Romer
auch, die mit der Yerwendung des Pterdes filr die Zwecke des praktischen
Wagéndienstes, filr die Beforderung ihrer zahireichen und verschieden-
-artigen Wagenfahrzeuge zur Giiter- wie zuf Personenbeftrderung Dle-
gannen und damit eine neue Epoche der* Wagenbaukunst einleiteten. Eine
‘grosse Tat vor allem verdankt der Wagenbau den Romern, ndmlich die
rfindung des Lenkschemels, die sie machien, indem sie die Vorderachse
es Wagens vermittels eines Zapfens am Wagenkasten befestigien und
tierdurch dreh- und lenkbar machten.
“erhielt der Wagen eine viel groissere Beweglichkeit und Gewandtheit, die
-auch eine viel ausgedehniere und allgemeinere Verwendung gestatiete, ihn
or allem auch befihigte, das Mittel der Personenbeftrderung zu werden.
Atrend der Kriegswagen, durch die Ausbildung der Reiterei iiberfliissig
eworden, immer mehr zuriicktrat und schliesslich nur noch gleichsam
vmbolisch in dem Triumphwagen fortlebte, einem mit Schmuck und Zie-

Die romischen Wagenbauer

hiedensfen Verkehrs- und Reisefahrzeuge.

ngedeckte und zweckentsprechend eingerichtete -
o, fedeckts e ] ] s die ebenfalls '

~und. Krankenwagen an, fernef atch Reisewagen,

ffen ‘und gedeckt gefahren werden komnten, Raum fiir meéhrere Personen
i und ga?l?:;cﬁugablei! zur Unterbringung des Qepiicks der Reisenden

Purch diese technische Neuerung:

dieser selbstfahrende und mit jener Messvorrichtung

enihietten. Eine Art Sclmellreisewagen war dic Rheda, ein sowohl iffent-
lichen wie auch privaten Verkehrszwecken dienendes Vihikel, das auf den
wohlangeleglen Kunsistrassen der Romer die Reisenden in alle Teile des
ausgedehnten Reiches trug, Der Kaiser Nero soll sogar bereits eine Art
Reisewagen mit Schilafeinsichiung besessen haben. Zu historischer Be-
rithmtheil gelangte das Caepenium, ein bedeckter, zweirldriger und zwei-
spinniger Staatswagen, dessen Benutzung in der Stadt den rimischen
Fraven als Belohnung fiir ihren nach der Einnahme von Veja (386 v. Chr.)
bewiesenen pairiotischen Opfermul zuerkannt wurde. Spitterhin wurde
imen dicses Vorrecht aber wieder entzogen und nur noch den weiblichen
Milgliedern des Kaiserhauses zugestanden. In den letzten Jahrhunderten
des Romerrciches kam jedoch anch diese Beschriinkung wieder in Fort-
fall, warde das Wagenfahren der Frauen, wenigstens der reichen und vor-
nehmen, nahezu aligemein, und einige Fraunen beteiligten sich sogar als
Eahrer bei den berithmien romischen Wagenrennen im Zirkus. Auch ein
Leichenwagen ging bereits aus der Werkstatt des romischen Wagenbauers
hervor, genannt carpentum funebre, der ebenfalls  ven Pferden  gezogen
warde und in welchem die feierliche Ucberfiihrung der Asche der Ver-
storbenen nach der Beisetzungsstitte stattfand. Auch cine Art Galawagen
kannte und verwandte man, nimlich die carruca, urspriinglich ebenfalls
ein Reisewagen, der jedoch in den letzten jahrhunderten des Romerreiches
lediglich als Staatswagen der hohen Beamten fungierte und sciner Be-
deutung wie auch seinem Namen nach bis auf den heutigen Tag in unserer

Karosse erhalten geblieben ist. Alle diese Wageniahrzeuge waren mit
Plerden bespannt; das ausdauernde, schnelifiissige und pewandie Plerd
ermbglichte diberhaupt erst diese bedeutsame Entwickelung des Wagen-
baues und ebenso des Wagenverkehrs. Auf den ausgedehnten rdmischen
Land- und Fahrstrassen, in deren Herstellung die Romer ehenfalls uniiber-
trefiliche Meister waren und die sich durch das ganze Land erstreckien,
fand so ein ausgedehnter Personen-, Waren- und Nachrichienverkehr ver-
mittels privater und offentlicher Pferdegespanne statt, in der Nihe der
Stidte aber hielten dic romischen reichey Familien ihren Wagenkorso ab,
der durch die Schonheit und Kostbarkeit der verwandten Pferde und
Wagen wie ftberhaupt durch die enorme hierbei statifindende Prachi-
entfaltung der Teilnehmer zu einer der hervorragendsten sportlichen Ver-
anstaltungen des alten Roms wurde. Ausserdem waren jedoch auch noch
Last- und Wirtschaftswagen im Gebrauch, die auch jetzt noch von Rindern
gezoaen wurden. Endlich finden wir jene Art selbsiiahrender, d. h. ohne
ferde oder sonstiges Tlergespann, sondern durch einen_ inneren Mecha-
nismus a riebener Wagen, die wir schon bei den QGriechén fanden,
auch bei den Romern wieder. So berichtet der rémische Historiker Capi-
tolinus, dass, als im Jahre 193 der rdmische Kaiser Commodos ermordet
worden war und sein Nachfolger, Kaiser Pertinax, den Nachlass des- Er-
mordeten Offentlich versteigern liess, sich unter den Nachlassobjekten
auch mehrere Wagen ganz cigenartiger Konstruktion befunden hitten. Die
Wagen fuliren ohne Vorspann, wurden vielmehr durch einen sinnreichen
Mechanismus fortbewegt, und zwar derart. dass Sklaven im Inmern des
Wagens durch Drehen oder Treten eines Zahnradgetriebes die mit diesem
ve(l;undenen Wagenridder in Bewegung sefzien. Ausserdem waren die
Wagen noch mit einer ganz merkwiirdigen Einrichtung, ndmlich mit einer
Art Weg- und Zeitmesser versehen. Diese Messvorrichiung bestand
darin, dass durch die Umdrehungen der Wagenrider vermiliels eines
Mechanismus nack jeder zurilck elegten Meile das Herabfallen eines
Steinchens in ein untergestelites Metaligefiss bewirki wurde, so dass aus
der Zah! der Steinchen die Linge des zurfickgelegten Weges und ebenso
auch die Fahrtdauer berechnet werden konmte, Dapach reprisentiertc
versehene Wagen
also micht mehr und nicht weniger als eine Art antiker Taxameter-Aulo-
mobjldroschke. (Schiuss folgt)




Aus der Wagenbranche.

Der Kotftligel. Wenn ich bebaupte, dass das Kotiligelnihen eine
recht angenehme Beschiftigung fiir uns ist, so werden mfr wahl alle rechl
geben, wohl auch darin. dass man mit 10 Stichen auf den Zoll die beste
Naht crrzielt. Bei 8 Stichen wird die Nabt schon auffallend giob, bei
12 Stichen hinwiederum zu fein, wa® man nicht als wohlgefallig, trotzdem
es etwas Besonderes sein soll, anzuschen beliebt,

Das Zehnstichsystem vecleilit dem Ferfigen, dem Ganzen das Ge- -

sihmackvolle, natiirlich unter gewissem Vorbehalt, der sich auf den Faden
hezieht. Ein mit schwarzer oder buntfarbiger Seide genahter Kotflligel
kann ob der LMinne des Fadens den Zwdlfstich kaum entbehren, weil der
Faden nalurgemdss allzulang gexogen aussehen wilrde. Wo jedoch der
lose Handfaden, drei- Dbis vierfach wingedreht, zur Verwemdung gelangt,
ist die Zehnstich-Parole gegeben.

Die zu nihenden Kotiliigel wollen aber auch, ehe sie gendiht werden
konnen, zweckentsprechend vorgerichtet sein, und wie dies zu geschehen
rat, will wch pachfolgend nach bestem Wissen getreulich berichten.

Zum Zuschneiden des Leders fiir an Mylords gehorige Kotiitigel ist
vine grissere Zuschueideplatte vonnien, auf die ein Tuch- oder ein
Nesselstiick ausgebreitet bzw. anfpeheftet wird, Auf dieses legt man die
Lackhaut, mit dem Gesicht, dem Lack. nach unten.

Auf das Leder lege die Kotfliigel und zeichne deren Formen mit Kreide
ringsum an, wnter Hinzurechnung einer Zugabe von mindestens 1% bis
2 Zentimreter,

Man hat nur nétig, die Oberteile aufzuzeichnen, da die Form der Ober-
teile die (estalt snd Grosse der unteren beim Drauflegen in paariger
Folge zwingend bestimmt,

Die Lacklederstlicken, die am schonsten und fehlerfreiesten im Lack
sind, verwende zu Oberteilen: die Flanken sind, weil weniger schtin, fiir
Unterleder zu empfehlen, da man dies doch weniger zu sehen bekommt.
Den schonsten Teil des Mitlelstickes der Haut hidlt man sich flir die
Vorderpartie des Schirmes reserviert, da dieser ob seiner Breite die
grossten Flichen aufweist, die upbedingt rein im Lack sein miissen,
Sind alle Sticke geschnitten, so feuchte sie gelind an und hefie sie neben-
einander auf ein Brett. Mache dies so, dass die Teile in ihrer Linge
2 Zentimeter von der unteren Brettkante an nach dem oben liegenden
Ende aufgeheftet werden und mittels einer Zange, die am Bretiende als
Hebel dient, kraftig in der Linge ausgezogen werden konnen. Zeitigt
das erste Aufspannen Beulen im Leder beim Trockengewordensein, so ist
ein nochmaliges Anfeuchten und Ausspannen Bedingung, Nach dem Ent-
heften des nunmehr glatten Leders werden die Oberteile kriftig lii.mr die
Kotflilgel gespannt, und das hat so intensiv zu geschehen, dass sich die
Mittelieile der einzelnen Felder ordentlich muldenfSrmig einbiegen, was
hei den langen Hinterradkotflligeln am stirksten zutage treten wird und
cin faltenfreies FertigbringenkOnnen von vornherein verbiirgt.

Nun stellt man einen Zirkel anf etwa 6 Millimeter ein und fhet mit
diesem an der Aussenkante des Kotflligelgerippes ringsum entlang, von
unten natiirlich. Die beiden Zirkelspitzen markieren bei ibrem Rundiauf
die Aussenkante, die Schnitttinie, sowie die Naht, die dicht an den Eisen-
ralunen zu liegen kommt. Die Querstege stich 1% Zoll breit ab und mache
die Kotfliigelstitizen mit Bleistift kemntlich, da man ihre Uebergangssiellen
im Leder vorher blind abnihen muss.

Ist die Arbeit des Aufzeichnens in allen Punkten erfolgt, so enthefte
das Leder vom Fligel, fege es auf das Schneidebrett und schneide das
als werllos ab, was [iber die #dussersie Aufzeichnungslinie hiranssteht.

Mit dem Lackreisszirkel is{ pachdem die Aussere Naht, die sich etwa
6 Mijlimeter von der Jusseren Schnittfliche bzw. -kante befinden huss,
7u kennzeichnen.

Ist die Zussere Naht so festgelegt worden, so sind die Innenndbte mit
Hilfe des Reisszirkels keantlich zu machen. Vorerst die Stege in 1% Zoll
Breite, dic die einzelnen Felder voneinander irennen.

Die lingslaufenden Nahte der Felder sind von der Aussennaht | Zoll
entfernt einzuritzen; zu beachten dabel ist, dass man nichi Qber die Siege,
die die Felder abtejlen, hinwegkratzt. Vielerorts werden die durch den
Lackreisszirkel kennbar gemachten Nahtlinien geprickt, was bei einem
perfekien Kotfliigelndher fiiglich unterbleiben kann; denn dieser kommt
von der aligewohnlen Zehnzentimeternaht infolge jahrefanger Uebung nicht
ab. Mit Unferstitzung von Klammern wird das Oberleder, wenn eben
alles angezeichnet ist und die Ueberginge iiber die Kotfliigelstiltzen blind

_ abgendht sind, wiederum {iber das Kotfliigelgerippe gespannt und mit
ihm gleichzeitig das Unterleder gefasst und straff beigegeben.

Den Klammern gibt man béim Daraufstecken kleine Ledersiiicken
unter, damit das Lackleder an und fiic sich dori, wo die Klammer ilire
festhaliende Titigkelt ausitbt, keine blinden Stellen bekommi.

Um die Klammern beim Nihen entbehrlich zu machen, da sich der
Nithfaden mit absoluter Bestimmitheit um diese schlingt, heftel man mit
inem vierfachen Faden beide Leder mit langen Stichen aneinander, was

as Nihen nicht unwesentlich fordert und erleichtert. Erst wenn alle Kot-
filgel und der Schirm derartig geheflet sind, beginnt man mit der Nherei,
und zwar vorerst aussen herum und nach diesem die einzelnen Felder.

Der Schirm, das sogenannte Paradestiick, beansprucht in der Zu-
richiung die gleiche Massnahme wie die Kotfligel, nur mit dem Unter-
schied, dass man die Innennihte von den usserem 1% Zoil entiernt hilt.
Beim Mittelteil kaun man sich bald auf 1'G Zoll versteigen, was weiter
nicht auffallen wird. Zur breiteren Abstechung ist man heim Schirm so
quasi gezwungen, weil besonders die Eckverbindungen starkes Eisen be-
ni:‘ze;l utid bei zu schmaler Abzirkelung der Lack des Leders platzen
wilrde.

Jeder Schirm hat nach unten einen vom Gestell’ unabhiingige 4
den er haben muss, da dieser das Ende des Fussbreties Itm!ichsf fer':le[:l:?n
soll. Also schon beim Zuschnift des Leders ist der Bartzugabe zu ge-
denken, Die Bartbreite richtet sich nach den Verhiiltnissen; grosstenteils
misst sie 3% bis 4 Zentimefer. Beim Anrcissen der Nahtlinien ist darauf
zu achten, dass die vorletzte Naht unten nicht fiber die Schirmstiitzen

hinausgerissen Wird, sondern es muss diese Naht zwischen den beiden:

Stiitzen beginnen und enden.
das Gesagle am besten illustriert.

Fachtechnische Betlage der Sattler- und romromnor-mm'

Im Bilde gebe ich die Schirmaufzeichnung schematisch wieder, was--.

R A P R SR S T I

Dach verlangt ein Schirm noch weitere Zygestindnisse unseres
Konnens: die Schirmbiigel, die uns beim Bockbesteigen dienstbar und recht
handlich sind, werden mit Lackvachetteleder bezogen. Das hat aber vor
dem Aufbringen des Lackleders zu geschehen, weil Anfang und Esnde
darunter verschwinden milssen. Verwende zum Bilgelbezug diinues,
weiches Leder, das sich gut in die Rundungen einwalken lisst. Die ab-

e s ta s e s aman v

zunidhende Nahtkante steht nach aussen. Beim Aufspannen des Leders
beginne mit dem unteren Teil, schneide dort, wo das Leder an dle Stiitzen
stisst, zwei der Stirke der Stiitzen entsprechende Schlitze aus, striﬁre das
%eﬁer iiber die Stiitzen und spanne es mit kedfligem Faden rechts und..
inks aus. o

Ratsam ist es, iiber die vorher bezogenen Bligel weltldufig ein Stick
starkes Leder zu nadein, damit der sich darum legende Faden, der Unter-
und Oberteil ausspannt, diese nicht ladiert,

Das obere Lackleder wird, wie schon angedentef, auch mit F:'uieu m
die Bilgel spannend geheftet. Aussennihte zuerst ndhen, da diese das
Leder weiterhin stratfen. Die Hefistiche sind wihrend des Nihens zu ent-
fernen. An Stellen, wo der Lack weich oder das Leder diinn ist, ziehe die
Stiche nicht allzu sehr an, auf dass sie nicht ersaufen. Sind Schirm und
Kotfliigel geniht, so driicke man mit dem Ahleheft die Nihte, bzw. reibe
sie, da sie durch diese Prozedur gleichmitssiger und schin flach erscheinen.
Das Unterleder ist mit dem schon auf dem Tisch exaki zugeschnittenen
Oberleder randgleich zu beschneiden., Verpuize die Kanten mit Glas und
Bimsstein rund, schwiirze sie, mache sie mit Wachs glait und glinzend
durch Ueberpinselung von Lederappretur.

Der Schirm erhidlt hinten zwei Strippen, die der Kniedecke Halt an
thm geben sollen.

Nun gibt es aber noch Sattlereien genug, die das Kotfligeibespangsen
und -mihen auf andere Art erledigen, und diese witl ich kurz streifen,
um dem erliuternden Arfikel etwas Vollstindigkeit zu verleihen. Das
Leder wird bei dieser auch landidufigen Methode ebenfalls im Groben,
mit {iblicher Zugabe, herausgeschnitten und Ober- wie Untertell Husserst
straff (tber das Koifingelgerippe gespannt. Die schon erwahnlen Klammern
halten die Teile gespaunt fest.

Jetzt schon ist der Fliigel zum Nihen Ffertig; man niht dicht am Eisen
entlang und macht eine Klammer nach der anderen dadurch vom Halte-
dienst frei. Ist der Kotfliigel ringsum geniht, so werden sich die Quer-
stege schon durch stirkeres oder schwicheres Hervortreien bemerkbar
machen, so dass man mit dem Abzeichnen bzw. Einkratzen der Innenfelder
beginnen kann. Bemerken will ich, dass man sich die Richilinien der
Innennihte vorher mil dem Spitzzirkel absticht.

Bei Querstegen, die nicht ohne weiteres klar sichtbar sind, nimmt
man mit zwel Fingern Fihlung, driickt das Leder nach unten durch, wo-
durch man ja gewahr wird, wo der Steg seinen Hohepunkt. seine Mitte
hat. Das mit den Fingern Visierte sticht man mit dem Spitzzirke! ab und
reisst die Nabhflinien ein. Nach dem Nihen das iibliche Auf- und Abputzen.

Fiir jede Art der Kotfligel-Aufheitung bzw, -Anfspannung -gibt es
nafiirlich ein Flir wnd Wider. Die zuerst geschilderte bedingt ganz un-
streitig cin saubereres Nahen, zeitigt fiberhaupt ein ieichieres, bequemeres
Arbeilen, wohingegen die zweite Verfertigungsart ein strafferes Sichdar-
bieten der Kotfliigelfelder von vornherein ganz entschieden gewihrieisted,
Da man bei der 2weiten Art noch nichis abgezeichnet hal, so kann man
den Fitigel bzw. dessen Leder ja sehr leicht nachspannen, wena sich beim
Aussennihen Beulen oder Telten bemerkbar machen, was man andererseits:
nicht mehr machen kann. .

Darum wird man bei der ersien Abzeichnungsmethode, und vorwlegend
hei den kurz rund gebogenen Vorderradkotfliigein der Mylords und Lan-
dauer, oft vor das Problem gestellt werden: wie bringe ich die Beule, die
sich im Mittelfeld bildete, zunt Verschwinden?

. Da sei vorweg bemerkt: Die Beule lisst sich durch Wirme, na sage
ich nur gleich durch intensive Hitze vertilgen; man halte den Flilgel mit
der Beule an einen rofglithenden Ofen, und nach kurzer Zeit wird aus der
Beule ein Beuichen, das bel weiterer Bestrahfung ginzlich schwindet.
Bei der ,,Abireibungsprozedur" muss man aber aufpassen wie ein Heftel-
macher, da das Leder, das ja schon eine Portion Wirme veritrfigl, doch
auch ansengen oder gar verbrennen kann. Das leichte Zusammenkrauchen
des Lackes ist das erste Symptom, und merkwiirdigerweise trift das zuaerst
beim Unterleder, das ja nicht einmal direkt der Hitze ansgesetzt wird,
zitage. Es mbgen sich zwischen den beiden Teilen Dimpfe bilden, die die
Wiarmemengen auf das Unterleder abgeben; wenigstens habe ich mir die
Ansicht gebildet. Alse nachschauen muss man halt immerzu dngstlich,
dass man ‘des Guien nicht zu viel tut, .

Kieine Beulen lassen sich auch mit einem heissen Biigeleisen entfernen.
Man legt ein Stick Lackleder auf die Stefle, Lack aunf Lack und das
Eisen darauf; aber auch da muss man lmmer nachschauen und aufpassen.

Ein routinierter Koftliigelniher, der weiss schon, wie er Lederbenles,”
die sich leicht einstelien, zu bewdlligen hat; der niht eben, wenn es nicht




anders geht, eine Beule. Der Unkundige, der wird es kaum zur Beule
‘bringen. der wihlt unbewusst das grossere Uebel: die Schrigfalte, die nie
mehr wegzubringen ist.

Hat man grissere Ledermassen im Mittelfeld, so muss man bemiilif
sein, diese unbedingt auf eine Stelle za konzentrieren. Der sachkundige
Sattler bringt das durchs Nihen fertig; er nilt beispicisweise zwei Lang-
ndhte in solchem Falle nach unten, und nicht eine raul und die andere
runter; weil er gewiss weiss, dass er nur dadurch das Leder, welches
zuviel ist, auf eine Stelle bannt. Auch durch Schripstechen, Schriipweg-
nihen ist manches zu erreichen, doch das geht immer auf Kosten der
schnen Naht. Beachte folglich das Angefiihirie.

Die Kotfliigelndherei hal schon immer die eine Untugend gezeitipt:
die Sackreisserei. In den meisten Wagenfabriken war und isl es woll
noch zu einem kleinen Teil Usus, dass in Zeiten der Hochkonjunklur die
vorgerichteten Koifiligel mit nach Hause genommen und dort gendht
werden. Mit dem Aufkommen der Organisation der Arbeiter ist auch dieser
Uebelstand in Abnahme begriffen. Civis,

7 Eingesandt. Wir erhalten aus Zwbtzen bei Gera von einem Kollegen
Klethe eine Zuschrift zu dem Artikel in Nr. 5 und 6 unserer ,F. B.,
wiras Coupé” betreffend. Einsender ist zunidchst der Auffassung,
dass dieser Artikel viel zu lang geschrieben ist und nicht den modernen
Arbeitsforinen entspricht. Er glaubt ferner monieren zu miissen, dass der
Verfasser des Artikels noch von Pappwerk spricht, das man schon seit
12 Jahren micht mehr kenne. Desgleichen wihirden keine Matralzen mehr
gefiilit, sondern aufgelegt, auch wiirde es niemand einfallen, eine Matraize
von unfen nach oben zu fiillen. Armlehnen wiirden heute auf dem Rahmen
fix und fertig zum Reinnageln gemacht,

Yom Linoleumlegen.
(Schluss.)

PDa jedoch, wie schon erwahat, ein geringer Feuchtigkeitsgehalt kein
absolutes Hindernis darstellt, vergewisser!f man sich noch treffender, in-

man ein Stiick direkt aufklebt, Entwickelt der Schellack die erforder-
fiche Bindekraft, so kann das Legen erfolgen; hat er aber bei weisslicher
Firbung eine wissrig-diinnfliissige Konsistenz angenommen, so hat ihn
die Nisse zersetrt und der Boden ist zweifellos noch ungeeignet.

Auf Zementbbden wird die Feuchtigkeit am schwierigsten festzusiellen
gein, wihrend bei dem In verschiedenen Gegenden iiblichen Gipsesirich
die Beschaffenheit desselben mit dem Auge wahrnehmbar ist. In fraglichen
Fallen kann man hier den Boden auch anbohren. Setbst dann, wenn die

nze Schicht nich durchweg trocken ist, so hedingl dies noch keine Ge-
ahy, denn der Gipsestrich ist wenig pords, und sobald eine kriftige
* Ueberschichl trocken ist, ist auch der Feuchtigkeit der Weg nach oben
abgeschnitten.
. Dle grosste Vorsicht erfordert der Steinboden in Rfumen, welche
tiefer ais..die. Erdoberfliche is%ea, oder denen die Unterkellecung fehlt,
iier wird der _selten den Grad von Trackenheit erreichen,
& noleum aufaehmen zu konnen, ' Obwohi dieser Uebelstand wirkungs-
voll beseitigt werden kann, so scheitert der gute Rat nur zu oft am Kostet.
punkt. Eine schwache, selbst nur 10 Millimeter siarke Asphaltschicht
jsoliert den Unterboden vollstindig und gestallet denselben gleichzeilig
for die Aufnahme des Belages sofort geeignet; diese sonst unbedenkliche
Anwendung hat wie gesagt nur den Nachteil, nicht billig zu sein.
. Obwoh! der Asphaliboden an sich zum Belegen mit Linoleum ganz
. pesonders geeignet ist, erfordert gerade dieser Boden mannigfache Sorg-
falt, weil hier die St0rungen auof sehr verschiedene Wirkungen zurfick-
gefilhrt werden kdnnen.

Da die Beschaffenheit des Asphalts selbst in bezug auf Feitgehalt
oft sehr verschieden ist, wird man mit Rilcksicht hierauf um so dilnner
- Kleben, je fetter der Boden erscheint, Wiewohi man hierbei bestrebt ist,
dinn zu kieben, muss man trofzdem versuchen, dem Schellackkiit so wenig

{4ichlich auf; sobald nun kriftig geklebt ist, {rocknet das Ganze ausser-
ardentlich schwer. Mitunter sind Wochen dazu erforderlich. Solange aber
der Klebstoff nicht gehorig trocken ist, dauert die Verinderungssucht des
Linoleums an. Stoffe, die auf anderen Bdden gut liegen, sind auf Asphall
Storungen ausgesetzt, ]

Diese Storungen erkliren sich durch die eben erwihnié teilweise Auf-
tosung des Asphalts. Dieser Umstand erklirt auch die ausserordentlich
hohe Bindekrafi des Schellacks auf diesem Unterboden.

Weil beide Korper die Eigenschaft des Fettgehalts miteinander gemein
ben, findet durch die Vermittelung des 10senden Kiebsiofies ein gegen-
seitlger Austausch dieses Fetigehaltes statt, in dessen Folge der Linolenm-
belag aber nicht einspringt wie bei allen Obrigen Unterboden, sondern
vielmehr wichst.

‘- Beschneidet man auf Asphall die Nihte, bevor der Kiebstoff voll-
ndig trocken ist, so werden sich die einzelnen Blitter zunlichst all-
ich fest gegeneinander pressen, elwas spliter aber bei ausreichendem
k sich stauchen und endlich hoch heben, Wenn jedoch die Nihte
e-und gut belastet waren, werden Tn der Nihe derselben Blasen ent-
]

Die Fiile, in denen der belegle Boden einbrach oder sich sackte und
nfplgedessen auch das Linoleum zerriss, stehent keineswegs vereinzelt,
v auch die Schuld fiir derartige Fehler und Missstinde dem Leger
um belgemessen werden kann, so wird man in krassen Filien ebenso
@ bei nassen Boden das vorherige Erkennen schliesslich voraussetzen.
ou Eall-dans £5 dm-vbg_r:w;m-.vmeil gereichen, wenn er
nden auf die Mingel des Unterbodens rechizeitig aufmerksam
ht, zumal die :Moglichkeit sehr nahe ‘gertickt wird, dass das. ver-
rbenie” Objek! zum mindesten ~den Verlust der Kundschaft in sich
chliésst. Die Probe auf die Stabilitit des Unterbodens s
iger unterbleiben, als diese an Einfachheit nichts zu wilnschen Obrig
Einige wuchtige Schilige mit einem schweren Handhammer oder
_Zum Schlage geeigneten Gegenstande muss der Boden an allen

aushalten, . Dieser-Versuch sollte  aber. zum mindesten dcrtﬂsmt-
I, 'wo man von einer gramdsitziich solid usfab:’:m des Unter-
ens nicht dberzeugt ist. - S

Spiritus wie moglich beizufligen, denn der Spiritus 10st den Asphalt ober- -
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Wenn alter, bereits benutzter und awsgetretener Steinboden belegt
werden soll, erfolgl der Ausgleich mil derselhen Masse wie beim Holz-
boden. Bei vereinzelt vorkommenden Arbeiten wird erkliclicherweise fiir
diese Nebenarbeiten keine grosse Neigung vorhanden sein, Wo aber dfter
Linoleum gelegt wird, ist es sebr ratsam, den Ausgleich selbst herzus
stellen. Bei richtiger Zusammensteflung verarbeite! sich die heschriebene
Masse sehr bhequem. Nur ist hier, noch sorgfiltiger als beim Holzboden,
darauf zu achlen, dass das Legen nicht friither erfolgl, bevor der Ausgleich
richtig trocken ist.

Auf allen Steinbdiden muss das Linolewm in aufgekleblem Zustande
mindestens 3 his 4 Tage unbeschnitien liegen bleiben; nach dieser Zeit
wird der Kiebstoff so weil trocken sein, dass eine wesentliche Verlinderung
des Stoffes nicht mehr zu beffirchten ist.

Ein Ausliezen des Linolewms in ungekiebiem Zustande hat nur wenig
praktischen Wert. Die gegenteilige Meinung ist sonderbarerweise weit
verbreitet. Stirkere Qualitdten werden in diesem Zustande, namentlich in
den erslen Tagen, nur dusserst minimal beeinflusst.’ Das ungeklebte Aus-
liegen wirkt nur aof schwichere Stoffe ein, und meist nur dann, wenu
diese eine ausgesprachene Neigung zur Blasenbildung in sich schliessen.

Auf Asphalt wird man nach zirka drei Tagen siimiliche Kanten, nicht
aber die Nihie beschneiden diirfen. Denn hier irocknet der zwischen
diesen beiden fetthaltigen Schichien fuftdicht abgeschiossene Klebstoff nur
dusserst schwer; da aber die Veriinderungssucht des Stoffes his zum
endgiiitigen Trocknea des Klebmaterials anhiitt, diirfen hier die Nihte
frithestens nach acht Tagen beschaitten werden, Und auch dann ist es
noch gebolen, fiir weitere Pressungen den Sclinitt an der Naht lose her-
zustellen.

Zum Belasten der beschnittenen Kanten und Nihie sind in den Spezial-
geschiften Eisenplatfen vorhanden. Wo man aber iiber solche nicht ver-
fiigt, muss man zunfchst dahin zu wirken suchen, dass die Kanten von
den Scheuer- und Deckleisten bedeckt werden. Die Nihte werden in
solchen Fillen mit strammem Dextrinkleister geklebt; sorgfiltiz an-
geriehen, werden diese auf glattem und trockenem Unterboden auch ohne
Reschwerung liegen. Doch empfiehit es sich der Sicherheit halber, ein
weitliufiges Nageln mit Stahlstiften hinzuzufilgen,

Will man die Nihte mit Harzkopalkitt kleben, so gibt man diesem
durch Beimengen von Mehl die Konsistenz des Spachielkleisters.

Gipsestrich, Holzterrazo und #hniiche Boden werden sich oft mit den
gewOhnlichen Stiften nageln lassen, Bei harten Btden muss man in Er-
mangelung von Belastungsmaterial zu Siahlstiften Zuoflucht nehmen. Bei
einiper Uebung werden sich die meisten Bbden hiermit nageln lassen.
Ant Orten, wo dieses Nageln nicht tunlich oder auch nichf ratsam erscheint,
wird die Belastung der einzige Ausweg bleiben. Den bequemsten Ersatz
flir die Eisenplatten bieten die auf den meisten Bauten vorhandenen
Mauersteine,

Auf allen Steinbdden wird man zu vermeiden suchen, die Linge einer
Bahn anzusetzen, denn eine Kopf- oder Quernaht ist selbst bei sauberster
Ausfithrung immef eine bedenkliche Sache. Fur einen besonders langen
Raum kann in der Fabrik die Rollenlinge bestellt werden, Die Durch-
schnittsstiickliinge von 30 Mefer ist nur mit Riicksicht anf den bequemen
Transport gewihit; die Fabrikationslinge befriigt etwa 400 Meter.

Beim Beschneiden einer solchen Quernaht wird sich auf Steinboden
bel den meisten Stoffen ein eigentiimlicher Vorgang bemerkbar machen,
Trotz aller Vorsicht wird es hier sogar gelibten Legern passieren, dass
sofort nach dem Kleben der Naht eine kieine Fuge vorhanden ist, irotz
sauberen Schnittes und Innehaltens der fiir das Ausliegen erforderlichen
Zeit, und selbst dann, wenn zur Vermeldung spiteren Nachspringens auch
die Nahtstelle ausgeklebt war, kurz, keine Vorsichismassrege] ausser acht
gelassen worde,

Diese Erscheinung findet folgende Erkifirung. Die aunfgekiebten Blitler
befinden sich in einer gewissen Spannung. Wean die Nahistelle vorher be-
lastet war, licgen die Bldtter meist glatt und flir das Beschneiden geeignet.
Hebt man jetzt nach erfolgtem Schnitt die Kanten hoch, so gibt die Span-
nung an dieser Sielle naturgemiss nach wund eine nur millimeterbreite
Oeffnung stort bei einer Obernaht ganz wesenttich.

Die tiglich sich wiederholende Frage, ob neugelegie Riume sofort
betreten werden diirfen, wird nicht immer richtig beantwortet, e eher und
reger der belegte Raum benuizt wird, desto sicherer liegt das Linoleum,

Arge Schadlinge des Linoleumns sind die Mobelrolien. Will der Kunde
die Beweglichkeit seiner Mhel nicht missen, so soliten in Riuwmen, wo
Linoleum liegt, die Filsse oder Rollen der grisseren Mobel auwf Nickel-,
Gilas- oder Zelluloiduntersidtzen ruhen. Den schidigenden Einfluss der
Stuhl- und Tischbeine beseifigt man durch Anbringen von Filzpuffers.

e Reinigung. Alle &Sllosenden Priparale und Substanzen, wie
Soda, Salmiak, Petroleum, Benzin, Terpentin und Spiritus sind zu meiden
oder nur bei einer Generalreinigung vorsichtiz anzuwenden. Jedenfalls
sollen diese Mittel nur selten angewendet werden; denn all diese Sub-
stanzen laugen den Oel- und Feltgehall des Linoleums aus. Scharfe,
minderwertige Seifen, auch alle Schmierseifen enthalten reichlich Soda;
deshalb verwende man gute, neutrale Kernseife, in dieser Ist die Soda
neutralisiert und bt weniger nachteilige Wirkung auf den Belag aus.
Die gewaschene Fliche soll gut gespitit und grilndtich abgetrocknet werden.
Stark verschmutzte Flichen, deren Flecken und Schmutz der Seife und
Bitrste nicht weichen, werden mit Stahlwolle unter Benutzung von Leind|
abgeschiiffen. Rost und Tintenflecken, weiche den Stoff noch nicht ginz-
lich durchdrungen haben, schleift man. in &hnlicher Weise uonter Mit-
benutzung von Stahlonit, Blitzblank oder feinem Glasmehl gleichmissig
ab. Saubere Belige in besseren Wohnriumen wischt man vorteilhaft mit
Milch (eventuell auch Buttermilch) ab. Wasser bringt man nur soviel auf
das Linoleum, als zur Reinigung unumginglich erfordertich. Jede der-
artige Reinigung schidigt den Belag, sobald die Nihie oder Kanten un-
dicht sind. Um das Eindringen des %teinigungswassers unler das Linolewn
zu verhindern, werden die Fugen mit geschmolzenem, passend gefirbtem
Hartparaffin oder dergleichen, Bienenwachs mit geringem Kolophonium-
zusatz, ausgegossen. ooty i

Das Bohnern soll die Farbenwirkung heben und die Schmutz-
empfinglichkeit verringern. Weit verbreitet, aber irrig ist 'die Meinung,
dass das Linoleum diirch Oelen und Bohnern konserviert werden kinne.
Konservierungsmittel fitr Linoleum gibt es nicht; denn gutes Linoleum st
an sich genligend ie{tha!tlﬁ und bedarf keiner Oelzufuhr. " Alte, trockene
Ware, oder durch unzweckmiissiges Waschen ausgelaugte Beldge konnen







